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(54) Amortisseur d hulle 

(57) La pr^sente invention concerne un amortisseur 
k huile connportant un piston (3) montd k rextr^mit^ 
libre d'une tige (4) tubulaire mobile se d^lagant dans 
un corps (2) cylindrique creux en d^limitant. de part et 
d'autre du piston, un premier (21) et un second (22) 
volume de travail, une tige (34) centrale 6tant dispos^e 
k llntdrieur de la tige (4) tubulaire. la tige (4) tubulaire 
comportant au moins un orifice (24) lateral reliant le 
second (22) volume de travail au premier (21) volume 
de travail par au moins un passage (25) central r6alis6 
entre ia tige (4) tubulaire et la tige (34) centrale et form6 
par une difference relative de dimensions transverses 
entre la tige (34) centrale et le diam^tre int6rleur de la 
tige (4) tubulaire. le ou les orifices (24) 6tant formes sur 
la tige (4) tubulaire k une distance du piston (3) 6gale k 
au moins la molti^ de I'^sseur de ce dernier, I'extrd- 
mite du corps (2) cylindrique creux 6tant referm6e de 
mani^re §tanche par un bouchon et/ou un guide-tige (5) 
conform^ de fa^ qu'avant la fin de course de detente, 
les orifices (24) formes sur la tige (4) tubulaire sont 
obtures de mani^re etanche par la parol Interne du 
gulde-tige (5) avant revacuatlon de la totallte de muile 
du second (22) volume de travail vers le premier (21) 
volume de travail, pour fbrmer une poche d'huile 
d'epalsseur suffisante pour constituer un coussin 
hydraulique pour le piston (3). 




FIG.l 
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Description 

La pr^sente invention concerne un amortisseur k 
huiie pour v^hicules tels que v^los tout terrain, motos, 
voitures... s 

II est connu par le document US 4,958,706 un 
amortisseur k huile dans lequel le piston chasse, lors de 
la compression, Thuile d'un premier volume de travail du 
cylindre vers d'une part un second volume de travail du 
cylindre etd'autre part vers une chani)re de reserve sur 
rext^rieur de laqueile est appliqu^ un gaz. Lors de 
I'extension. Iliuile transite du second volume de travail 
et de la chambre de reserve vers le premier volume de 
travail. La tige mobile portant le piston est tubulaire et 
contient une tige centrale qui fait saillie par rapport k la 
tige mobile dans le premier volume de travail. Au niveau 
de son extr^mit^ qui est rendue sdidaire du piston, la 
tige tubulaire a un diam^tre int^rieur sup^rieur au dia- 
m^tre ext^rieur de la tige centrale pour constituer un 
passage central pour I'huile. Une valve ayant sensible- 
ment la forme d'un chapeau et poun/ue de rainures Ion- 
gitudinales est log6e dans I'ouverture de la tige 
tubulaire. La bordure du chapeau constitu6 par la valve 
est superpos6e k un dapet thermoexpansif et vient en 
appui sur le bord de Textr^mitd de la tige tubulaire. La 
valve et le clapet thermoexpansif sont maintenus en 
appui sur rextr6mit6 de la tige tubulaire pour obstruer le 
passage central au moyen d*un ressort de compression 
mont6 sur la tige centrale et en appui sur une rondelle 
solidaire de ce dernier. Lors de Textension, I'huile tran- 
sits par un orifice m6nag6 dans la tige cylindrique. k la 
base du piston dans le second volume de travail, puis 
par le passage central autour de la valve en forme de 
chapeau et autour du clapet thermoexpansif. L'huile 
passe ensuite dans le premier volume de travail au tra- 
vers d'orif ices lat^raux m6nag6s dans le corps du pis- 
ton et au travers d'un orifice m^nag^ dans Textr^mit^ 
d'un chapeau rendu solidaire du piston et entourant 
I'extr^mit^ de la tige centrale qui fait saillie dans le pre- 
mier volume de travail. Le contr6le du flux lors de 
I'extension est r6alis6 par les deux r^gulateurs de flux 
que sont la valve en forme de chapeau et de clapet ther- 
moexpansif. Le contrOle de I'extension aux basses 
vitesses de i'huile est assure par le clapet thermoex- 
pansif tandis que le contrdle aux hautes vitesses est 
assure par les ouvertures sur la valve en forme de cha- 
peau. La pression du ressort de oonpression sur la 
valve et le clapet thermoexpansif peut §tre r§gl6e par un 
vissage/d6vissage de la tige centrale dans la tige tubu- 
laire, mais n^cessite au pr^alable un d^montage de 
rextr6mit6 de fixation de I'amortisseur sur I'axe de la 
roue. 

Cependant, ce type d'amortisseur assure un con- 
trdle de I'extension peu satisfaisant. Ainsi. aux hautes 
vitesses et en fin de course le piston peut venir buter sur 
le fond du corps cylindrique de I'amortisseur. Par 
ailleurs, le syst^me k clapet et valve ne pemnet pas un 
contrdle satisfaisant du d^but de I'extension, le flux 



d'huile 6tant Iib6r6 sans progressivit^. De plus, le dou- 
ble m6canisme de contrOle des flux d'huile lors de 
I'extension aux hautes et basses vitesses fait intervenir 
un nombre important de pieces complexes qui aug- 
mente le coOt de i'amortisseur ce qui est particuli^re- 
ment r^hibitoire dans ie cas d'un amortisseur pour v6lo 
par exemple. 

Un premier but de Tinvention est de proposer un 
amortisseur k huile assurant un contrdle am6lior6 du 
flux d'huile lors de I'extension, palliant les inoonv^ients 
de I'artant^rieur. 

Ce but est attaint par le fait que I'amortisseur k huile 
comporte un piston mont§ k I'extr^mit^ libre d'une tige 
tubulaire mobile, solidaire par son autre extr^mit^ de la 
queue de Tamortisseur. la tige tubulaire se d^lagant 
dans un corps cylindrique creux en d^limitant, de part et 
d'autre du piston, un premier et un second volume de 
travail, une tige centrale 6tant dispos^e k I'int^rieur de 
la tige tubulaire, la tige tubulaire comportant au moins 
un orifice lateral reliant le second volume de travail au 
premier volume de travail par au nrx)ins un passage cen- 
tral r6alis6 entre la tige tubulaire et la tige centrale et 
f6rm6 par une difference relative de dimensions trans- 
verses entre la tige centrale et le diam^e int^rieur de la 
tige tubulaire, le ou les orifices ^tant form^ sur la tige 
tubulaire k une distance du piston ^ale k au moins la 
mortis de T^isseur de ce demier. I'extr^ite du corps 
cylindrique creux 6tant referm^e de mani^re ^anche 
par un tsouchon et/ou un guide-tige conform^ de faQon 
qu'avant la fin de course de detente, les orifices form^ 
sur la tige tubulaire sont obtur^s de mani^re 6tanche 
par la parol interne du guide-tige avant r^vacuation de 
la totality de I'huile du second volume de travail vers le 
premier volume de travail, pour former une poche 
d'huile d'^aisseur suff isante pour constituer un ooussin 
hydraulique pour le piston. 

Selon une autre particularity la tige tubulaire com- 
porte quatre orifices reliant le second volume de travail 
au premier volume de travail situ^s k une distance de la 
base adjacente du piston sensiblement 6gale k I'^ais- 
seur de ce derr^er, le passage central 6tant form^ par 
une reduction de diamdtre de la tige centrale au niveau 
de son extr6mlt6 d6bouchant dans le premier volume 
de travail. 

Selon une autre particularity rextr^mity du corps 
cylindrique creux est referm^e par un guide-tige ayant 
une longueur sensiblement 6gale k deux fbis r^pais- 
seur du piston. 

Un autre but de i'invention est de proposer un 
amortisseur k huile permettant un r6glage ais^ de la 
pression d'ouverture de la valve d'extension. sans 
d^montage de Tanwrtisseur. 

Ce but est attaint par le fait que VextrkmW^ de la tige 
centrale de I'amortisseur fait saillie par rapport k la tige 
tubulaire dans le premier volume de travail, un clapet 
anti-retour de detente 6tant monty k Textr^mity de la 
tige centrale. I'extrymity de la tige centrale. qui fait saillie 
dans le premier volume de travail. 6tant pourvue d'une 
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t§te formant un appui pour des moyens ^astique exer- 
gant une pression sur le dapet anti-retour de fagon h 
appuyer ce dernier sur le si^e d'un pergage situ6 k 
rextr6mit6 de la tige tubulaire solidaire du piston, pour 
obstruer I'orifice de sortie du passage central vers le 
premier volume de travail, des moyens de commande k 
distance situ6 k proximity de Textr^mit^ de la tige tubu- 
laire rendue solidaire de la queue de Tamortisseur per- 
mettant la translation de la tige centrale par rapport d la 
tige tubulaire pour r^ler la pression exerc^e par les 
moyens ^lastique sur le clapet d^ente sans d6montage 
de ramortisseur. 

Selon une autre particularity le clapet detente a 
sensiblement la forme d'un tube cylindrique pourvu d'un 
^aulement radial ^ Tune de ses extr^mit^s, le clapet 
d^ente 6tant enf il6 sur la tige centrale et pouvant cou- 
llsser dans un logement cylindrique compl6mentaire 
form6 k Textr^mit^ de la tige tubulaire solidaire du pis- 
ton, la translation du clapet detente vers rint^rieur de la 
tige tubulaire 6tant limrt^e par la but^e de I'^ulement 
radial du clapet sur le bord de rextr^mit^ de la tige tubu- 
laire et assurant I'obturation de I'orifice de sortie du pas- 
sage central vers le premier volume de travail, le clapet 
d^ente 6tant pourvu d'au moins une entaille situ^e 
dans un plan contenant I'axe de sym6trie longitudinal 
du clapet et ayant une profbndeur d6croissante de 
rextr6mit6 opposSe k I'^ulement vers I'^ulement 
assurant une ouverture graduelle de I'orifice de sortie 
du passage central vers le premier volume de travail 
lors de la translation du clapet detente dans le sens de 
sa sortie hors du logement cylindrique de rextr^nrvt^ de 
la tige tubulaire. 

Selon une autre particularity rextr^mity de la tige 
centrale fait saillie par rapport k la tige tubulaire dans le 
corps de la queue de ramortisseur et comporte un aiy- 
sage transversal compiymentaire d'un axe de r^glage. 
I'axe de r^glage 6tant log^ simuHan^mentdans un loge- 
ment transversal form^ dans la corps de la queue de 
ramortisseur et dans Tal^sage de la tige centrale, le 
logement transversal du corps de la queue de ramortis- 
seur ytant conform^ pour permettre une translation limi- 
t6e de Taxe de r6glage selon la direction de I'axe de 
sym6trie longitudinal de la tige centrale, les deux extr^- 
mrt^s de I'axe de r^glage faisant saillie de part et d'autre 
du corps de la queue de ramortisseur, la queue de 
ramortisseur conportant un filetage sur sa p^riphyrie 
pr^vu pour le vissage d'un bouchon de molette ayant 
sensiblement la forme d'une bague. I'axe de r^glage 
6tant rendu solidaire du bouchon de molette par des 
moyens de biocage. de fagon que le vissage et d^vis- 
sage du bouchon de molette sur le corps de la queue de 
I'anrartisseur assure le r^glage de la position de I'axe 
dans son logement par rapport k la tige tubulaire mon- 
t^e fixe en translation sur le corps de la queue de 
ramortisseur, pour r^gler la pression exerc^e par les 
moyens 6lastique sur le clapet detente. 

Selon une autre particularity le bouchon de molette 
est poun^u sur sa pyriphyrie d'un filetage destiny au vis- 



sage d'une molette de ryglage ayant sensiblement la 
forme d'une bague et constituant les moyens de bio- 
cage de I'axe de ryglage. la molette de ryglage et le 
bouchon de molette ytant confbrmys de fagon que le 

5 vissage la molette de ryglage sur le bouchon de molette 
permette le biocage des extrymitys de I'axe de ryglage 
entre la molette de ryglage et le bouchon de molette. 

Selon une autre particularity le piston comporte sur 
sa face situye en vis-^-vis du premier volume de travail. 

10 une saillie sensiblement tubulaire et concentrique k 
I'orifice du piston pryvu pour I'ensemble tige tubulaire, 
tige centrale, la saillie tubulaire ytant destinye k ryguler 
le flux d'huile transitant par le passage central situy 
entre la tige tubulaire et la tige centrale lors de la 

IS dytente. pour assurer un meilleur contrdle de cette der- 
niyre. 

Selon une autre particularity lors de la compression 
le piston chasse I'huile du premier volume de travail 
vers d'une part, le second volume de travail au travers 

20 de passages mynagys dans le corps du piston et obtu- 
rys par une rondelle anti-retour dyfbrmable, et d'autre 
part, vers une chambre de ryserve dyfbrmable sur 
I'extyrieur de laquelle est appliquye un gaz. Thuile ytant 
yvacuye vers la chambre de ryserve par au moins deux 

25 orifices rygiables intervenant chacun selon une vitesse 
de dyplacement du piston diffyrente, les orifices ytant 
disposys entre une chambre intermydiaire de volume 
dyterminy et la chambre de ryserve. 

Selon une autre particularity I'huile est yvacuye 

30 vers la chambre de ryserve par trois orifices rygiables, 
un premier orifice ytant obtury par un premier clapet 
anti-retour ryglable de lagon k ne permettre I'yvacuation 
de I'huile que dans le as ou la pression exercye par le 
piston sur I'huile dypasse les conditions pryvues d'utili- 

35 sation du vyhicule les plus extr§mes, un second orifice 
ytant obtury par un second clapet anti-retour rygiy pour 
une plage de vitesses de dyplacement du piston situy 
entre les basses vitesses et les vitesses de frein 
hydraulique, un troisiyme orifice ytant pourvu d'un 

40 ytranglement ryglable permettant d'yvacuer I'huile aux 
basses vitesses. 

Selon une autre particularity le piston est vissy sur 
une portion f iletye situye sensiblement k I'extrymity de 
la tige tubulaire mobile, la rondelle anti-retour dyforma- 

45 ble ytant sen^ye sur une extrymity d'une rondelle de pry- 
charge rigide en appui sur un ypaulement radial formy 
sur le corps de la tige tubulaire mobile, la face de la ron- 
delle de prycharge situye en vis-^-vis de la rondelle 
anti-retour ytant sensiblement convexe pour permettre 

50 la dyfbrmation de la rondelle anti-retour lors de la com- 
pression de ramortisseur de fagon que cette derniyre 
viennent en appui sur la rondelle de prycharge. 

Selon une autre particularity la chambre de ryserve 
dyformable est situye dans un ryservoir rapporty au 

5S corps cylindrique aeux de ramortisseur au moyen d'un 
raccord rigide. 

D'autres particularitys et avantages de la prysente 
invention apparartront plus clairement k la lecture de la 
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desaiption cl-apr6s faite en r6f6rence aux dessins 
annexes dans lesquels : 

la figure 1 repr6sente une vue en coupe de Tamor- 
tisseur selon Tinvention, 

la figure 2 repr^sente une vue en perspective Ma- 
t6e d'une partie de Tensemble des places consti- 
tuant ran[X}rtisseur de la figure 1 , 
ta figure 3 repr6sente une vue en perspective 6cla- 
d'une partie des pi^es constituant le m^- 
nisme de r6glage de la detente de ranfx)rtisseur de 
la figure 1. 

la figure 4 repr^sente une vue en coupe du piston 
de Tamortisseur de la figure 1 . 
- la figure 5 repr^ente une vue partielle. 6clat6e et 
coupe, de Textr^it^ mobile de la tige et du clapet 
detente associ^ de Taniortisseur de la figure 1 . 

Linventlon va ^ present §tre d6crite en r§f6rence 
aux figures 1 k 5. Dans Texennple de r^lisation pr^f6r6 
de ['invention, nuilement limitatif, Tamortisseur ^ huite 
comporte un cylindre (2) creux dans lequel se d^place 
un piston (3) niont^ k une premiere extr^mit^ d'une tige 
(4) tubulaire mobile. Lextr6mit6 du corps cylindrique (2) 
creux 6tant referm^e de manidre 6tanche par un bou- 
chon et/ou un guide-tige (5). La seconde extr6mit6 de la 
tige (4) tubulaire mobile est solidaire d*une queue (35) 
d'amortisseur formant un oeillet Une rondelle (29) de 
but^e est solidaire de la queue (35) d'amortisseur. 
L'extr^it^ du cylindre (2) situ6e k Toppos^ de I'oeillet 
de la queue (35) d'amortisseur comporte 6galement un 
oeillet (28) de fixation au v6hicule. En se d^plagant 
dans le cylindre (2) creux. la tige (4) tubulaire mobile 
d^limite, de part et d'autre du piston (3). un premier (21) 
et un second (22) volume de travail. Lors de la compres- 
sion, le piston (3) chasse I'huile du premier (21) volume 
de travail vers d'une part le second (22) volume de tra- 
vail au travers de passages (39) m§nag§s dans le corps 
du piston (3) etobtur^s par une rondelle (50) anti-retour 
d^fbrmable, et d'autre part vers une chambre (10) de 
r6serve d^formable sur I'ext^rieur de laquelle est appli- 
qu6e un gaz (1 1). La chambre (10) de reserve d^omia- 
ble peut etre situ6e dans un reservoir (7) creux rapports 
au corps (2) cylindrique creux de I'amortisseur au 
moyen d'un raccord (6) rigide. Le r^ervoir (7) peut ^e 
cylindrique et referm6 k son extr^mit^ par un bouchon 
(8) sur lequel est mont^e une valve (27) d'entr^e du gaz 
dans le reservoir. La chambre (10) de r^en^e d^forma- 
ble du r^rvoir (7) contenant I'huile peut §tre 86par6e 
du volume contenant le gaz (1 1). constrtu6 par exemple 
d'azote, au moyen d'un piston (9) diviseur mobile. 
L*huile est 6vacu6e vers la chambre (10) de reserve par 
au moins un orifice. Dans I'exemple de r^lisation pr6- 
f6r6 illustr6 k la figure 1, I'huile est 6vacu6e vers la 
chambre (10) de reserve par deux orifices (13. 14) 
r6glables inten^enant chacun selon une vitesse de 
d^lacement du piston (3) diff^ente. Les deux orifices 
(13. 14) peuvent 6tre disposes entre une chambre (12) 



interm6dialre de volume d6termin6 et la chambre (10) 
de rteerve. Un premier (13) orifice permet par exemple 
r^vacuation de I'huile aux basses vitesses tandis qu'un 
second (14) orifice peut ^cuer Thulle aux hautes 

5 vitesses. Par exemple, le premier (13) orifice peut §tre 
sensiblement tronconique et obtur^ de mani^re r^glable 
par un op^ateur au moyen d'une vis (26) pointeau bas- 
ses vitesses. Le second (1 4) orifice peut quant k lui §tre 
obtur6 par un clapet (214) anti-retour r^glable. Par 

10 exemple, le clapet (214) anti-retour obturant le second 
(14) orifice peut Stre constltu6 d'une vis (126) de 
r^lage hautes vitesses viss^e dans le corps du reser- 
voir et faisant saillie dans la chambre (10) de reserve. 
L'extr6mit6 de la vis (126) faisant saillie dans la cham- 

15 bre (1 0) de reserve peut §tre pourvue d'un chapeau de 
maintien d'un moyen 6lastique appuyant avec une force 
d^ermin^e sur une rondelle d'^anch6lt6 pour obturer 
le second (14) orifice. Bien sQr. il est possible de pr^ir 
un amortisseur dans lequel I'huile est 6vacu6e vers la 

20 chambre (10) de r6serve par trois orifices diff6rents, 
comme dtoit dans la demande de brevet fran^ais EN 
96 09 329 d6pos6e le 24 julllet 1996 par la requ6rante. 

Le piston (3) peut §tre viss6 sur une portion (104) 
filet^e situ6e k Pextr^mite de la tige (4) tubulaire mobile. 

25 La rondelle (50) anti-retour qui se d^fbrme lors de la 
compression peut par exemple §tre prise en sandwich 
entre le piston (3) et une extr6mlt6 d'une rondelle (51. 
figures 1 et 2) de pr^charge rigide en appui sur un 
^paulement (114. figure 2) radial form^ sur le corps de 

30 la tige (4) tubulaire nmblle. La rondelle (51) de pr6- 
charge peut par exemple §tre constitute d'ader trem- 
pant ou de tout autre mat6rlau. L'tpaulement (114) 
radial du corps de la tige (4) sur lequel est en appui la 
rondelle (51) de prtcharge peut §tre formt par une dif- 

35 ftrence de diam^tre entre rectrtntitt filette (104) de la 
tige (4) tubulaire mobile sur laquelle est vissd le piston 
(3) et la partie centrale de cette tige (4) tubulaire mobile. 
La face de la rondelle (51) de prteharge situte en vis-^- 
vis de la rondelle (50) anti-retour peut comporter une 

40 saillie formant un anneau sur lesquels est montte ou 
enfilte la rondelle (50) anti-retour. De mani^e avanta- 
geuse. la face de la rondelle (51) de pr6charge sltu6e 
en vis-d-vis de la rondelle (50) anti-retour comporte des 
courtxjres et/ou indinaisons formant une convexity vers 

45 la rondelle (50) anti-retour. La convexity de la rondelle 
(51) de pr6charge permet la d6tbrmation de la rondelle 

(50) anti-retour de fiagon que cette dernitre vtenne en 
appui sur la rondelle (51) de prtcharge lors de la com- 
pression. Ainsi. lors de la conrtpression, la deformation 

50 de la rondelle (50) anti-retour est Iimtt6e k une ampli- 
tude maximum determinte par la forme de la rondelle 

(51) de prtcharge. le passage pour I'huile k travers le 
piston (3) se trouve de cette fagon Iimit6. Dans I'exem- 
ple de realisation dtcrit. le piston (3) comporte six pas- 

65 sages (39) longitudinaux obturts par la rondelle (50) 
anti-retour defbrmable. Les six passages (39) longitudi- 
naux sont repartis k angles identlques les uns des 
autres sur un cerde ooncentrique k Taxe de symetrie du 
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piston (3). Le piston (3) peut §tre constitu6 de titane ou 
de tout autre mat^riau ^uivalent. La tige (4) tubulaire 
mobile contient dans son volume int6rieur une tige (34) 
centrale ou tige (34) de detente. Lors de {'extension, le 
piston (3) chasse Thuile du second (22) volume de tra- 
vail vers d'une part te premier (21) volume de travail et 
d'autre part vers la chambre (1 0) de reserve. A cet effet. 
la tige (4) tubulaire mobile comporte sur sa p6riph6rie 
au moins un orifice (24) reliant le second (22) volume de 
travail au premier (21) volume de travail par au moins un 
passage (25) central sttu6 entre la tige (4) tubulaire et la 
tige (34) de detente. Le passage (25) central est r6alis6, 
par example, par une difference relative de dimensions 
transverses entre la tige (34) de ddtente et le diam^e 
int^rieur de la tige (4) tubulaire. De mani^re avanta- 
geuse. le ou les orifices (24) sont fbrm^ sur la tige (4) 
tubulaire k une distance du piston (3) ^gale k au moins 
la moiti^ de r^paisseur de ce dernier. Le guide-tige (5) 
est conform^ de fagon qu'avant la fin de course de 
detente les orifices (24) formes sur la tige (4) tubulaire 
sont obtur^s de mani^re etanche par la parol interne du 
guide-tige (5). ceci avant revacuation de la totality de 
rhuile du second (22) volume de travail vers le premier 
(21) volume de travail, pour former une poche dliuile 
d'^palsseur suffisante pour constituer un coussin 
hydraulique pour le piston (3). Le guide-tige (5) peut 
§tre constitue d'un alliage de cuivre, zinc et plomb ou de 
tout autre materiau equivalent. Dans une forme de rea- 
lisation preteree nullement limitative, la tige (4) tubulaire 
comporte quatre orifices (24) reliant le second (22) 
volume de travail au premier (21) volume de travail par 
le passage (25) central. Les quatre orifices (24) sont 
situes k une distance de la base adjacente du piston (3) 
sensiblement egale d repaisseur du piston. Le guide- 
tige (5) refermant I'extremite du cylindre (2) a quant k lui 
une longueur sensiblement egale k deux fbis repais- 
seur du piston (3). Par allleurs. dans I'exemple de reali- 
sation decrit. le passage (25) central est forme par une 
reduction de diametre de la tige (34) de detente par rap- 
port au diametre inteheur de la tige (4) tubulaire. Bien 
entendu, le piston (9) diviseur. le piston (3) solidaire de 
la tige (4) mobile, le bouchon (8) du resen^oir (7). et le 
guide-tige (5) comportent sur leur peripherie des loge- 
ments destines k accueillir des joints d'etancheite annu- 
laires. Par soucis de simplification, la piupart des joints 
d'etancheite ne sont pas representes k figure 1 . L'extre- 
mite de la tige (34) de detente fait saillie par rapport k la 
tige (4) tubulaire dans le premier (21) volume de travail. 
Un clapet (30) anti-retour de detente est monte ou enf iie 
k Textremite de la tige (34) de detente qui fait saillie 
dans le premier (21) volume de travail. Cette extremite 
de la tige (34) de detente l^isant saillie dans le premier 
(21) volume de travail est poun^ue d'une tete (32. 33) 
formant un appui pour des moyens (31) eiastiques exer- 
gant une pression sur le dapet (30) detente de fagon k 
appuyer ce dernier sur le siege d'un pergage ou loge- 
ment (40. figure 5) forme k I'extremite de la tige (4) tubu- 
laire, pour obstruer {'orifice de sortie du passage (25) 



central vers le premier (21) volume de travaii. La tete 
formee k I'extremite de la tige (34) de detente est cons- 
tituee par un systeme k ecrou (32) et contre-ecrou (33) 
visses sur cette derniere ou de tout autre moyen equiva- 

5 lent. Les moyens (31) eiastiques exergant une pression 
sur le clapet (30) detente sont par exemple constrtues 
d'un empilage de rondelles Belleville montees en oppo- 
sition, d'un ressort de compression ou de tout autre 
moyen equiva{ent Le clapet (30) detente peut avoir la 

10 forme d'un tube cylindrique pourvu, k I'une de ses extre- 
mites. d'un epaulemertt (130) radial vers Texterieur du 
cylindre. Le clapet (30) detente, enfiie sur {a tige (34) de 
detente, peut par exemple coulisser dans un logement 
(40, figure 5) cylindrique compiennentaire forme k 

75 {'extremite de la tige (4) tubulaire. La translation du da- 
pet (30) detente vers I'lnterieur de la tige (4) tubulaire 
est limitee par la butee de repau{ement (130, figure 5) 
radiai du dapet (30) sur {e bord de I'extremite de la tige 
(4) tubulaire. Cette butee de {'epau(ement (130, figure 5) 

20 radial du clapet (30) sur le bord de I'extremrte de la tige 
(4) tubulaire assure par ailleurs Tobturation etanche de 
i'orificede sortie du passage (25) central vers le premier 
(21) vdume de travail. De maniere avantageuse, le da- 
pet (30) detente peut §tre pourvu sur sa peripherie d'au 

25 moins une entaille (131. figure 5) situee dans un plan 
contenant I'axe de symetrle du clapet (30) et ayant une 
profbndeur decroissante de I'extremite du clapet (30) 
opposee k repaulement (130) vers {'epau{ement (130). 
La ou les entaiHes (131) {ongitudinaies assurent une 

30 progressivite de Couverture de I'orif ice de sortie du pas- 
sage (25) central vers {e premier (21) volume de travail 
lors de la translation du clapet (30) detente dans le sens 
de sa sortie hors du logement (140) cylindrique de la 
tige (4) tubulaire. De maniere preferee et comme repre- 
ss sente aux figures 1 et 3, le clapet (30) detente comporte 
deux entailles (131) disposees k 180 degres I'une de 
{'autre par rapport k I'axe de symetrie longitudinai du 
dapet. L'amortisseur peut §tre pourvu de moyens (40. 
41, 42) de commande k distance permettant ia tranda- 

40 tion de la tige (34) centrale par rapport k \a tige (4) tubu- 
iaire pour regler la pression exercee par les moyens 
(31) e{astique sur ie c(apet (30) detente sans demon- 
lage de l'amortisseur. Ces moyens (40, 41 , 42) de com- 
mande k distance sont par exemple situes k proximite 

45 de I'extremite de la tige (4) tubulaire rendue solidaire de 
la queue (35) de Tamortisseur formant I'oeillet La 
queue (35) de l'amortisseur peut etre sensiblement 
cylindrique. La tige (4) tubulaire peut etre rendue soli- 
daire de la queue (35) de {'amortisseur par vissage de 

50 son extremite dans (e corps de cette derniere ou par 
tout autre moyen equivalent. L'extremite de (a tige (34) 
centrale fait saiilie par rapport k la tige (4) tubulaire dans 
le corps de la queue (35) de l'amortisseur et comporte 
un a{esage (36) ti^nsversai prevu pour un axe (41) de 

55 reglage. L'axe (41) de reglage est destine k etre loge 
simultanement dans un logement (37) fransversal forme 
dans {e caps de {a queue (35) de l'amortisseur et dans 
I'aiesage (36) de {a tige (34) centrale. Les deux extremi- 
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t§s de raxe (41) de r^glage faisant saillie de part et 
d'autre du corps de la queue (35) de Tamortisseur. Le 
logement (37) transversal du corps de la queue (35) de 
Tamortisseur est conf6rm6 pour permettre une transla- 
tion limit^e de I'axe (41) de r^glage selon la direction de 
Taxe de sym^trie longitudinal de la tige (34) centrale. La 
queue (35) de Tamortisseur comporte une portion file- 
t6e (38) sur sa p6rlph6rie. pr6vu pour le vissage d'un 
bouchon (42. figures 1 et 3) de molette ayant sensible- 
ment la forme d'une bague cyllndrique. Comme repre- 
sent^ k la figure 1. la portion filet^e (38) de la queue 
(35) de I'amortisseur peut avoir un diam^e sup^rieur 
au diamdtre du rests du corps de la queue (35) de 
Tamortisseur Le bouchon (42) de vndi^e estfilet6 sur 
sa partie cylindrique et comporte, ci Tune de ses extr6- 
mit6s. un ^aulement (142) radial vers Text^rieur du 
cylindre. Le bouchon (42) de molette est vlss6 sur la 
queue (35) de I'amortisseur de fagon que son extr^mit^ 
pourvue d'un ^aulement (142) soit situ^e en vis-^-vis 
de la rondelle (29) de but6e. Le filetage du bouchon (42) 
de molette est destine au vissage sur ce dernier d'une 
molette (40) de r^lage sensiblement cylindrique. La 
molette (40) de r6glage comporte, k Tune de ses extr6- 
mit6s, un 6paulement (142) radial orients versTint^rieur 
du cylindre et d^flnissant une ouverture de dimensions 
correspondant aux dimensions transverses du corps de 
la queue (35) de I'amortisseur. La molette (40) de 
r^glage est viss^e sur le bouchon (42) de molette de 
fagon que I'extr^mite de la molette (40) de r^glage 
situ6e k I'oppos^ de I'^paulement (43) vienne en but6e 
centre I'^paulement (142) du bouchon (42) de molette. 
La molette (40) de r^glage et le bouchon (42) de 
molette sont par ailleurs conform^s de fagon que lors- 
que la molette (40) de r6glage est viss^e sur le bouchon 
(42) de molette, les extr^mit^s de I'axe (41) de rSglage 
sont bloqu^es entre Textr^mite du bouchon (42) de 
molette et I'^ulement (43) de la molette (40) de 
r^glage. Ainsi, en vissant/d^vissant le bouchon (42) de 
molette sur la queue (35) de I'amortisseur, I'op^rateur 
peut d^placer la tige (34) de detente par rapport k la 
tige (4) tubulaire fixe en translation sur la queue (35) de 
I'amortisseur et ainsi r6gler la compression des moyens 
(31) 6lastiques exergant une pression sur le clapet (30) 
d^ente. De cette fagon Top^rateur peut r^ler trte feci- 
lement la r^nse de I'amortisseur k la detente. La 
molette (40) de r^glage et/ou le bouchon (42) de 
molette peuvent 6tre pourvus de rep^res et/ou gradua- 
tions facilitant le r^lage de la detente. Par exemple. et 
comme repr6sent6 k la figure 3. T^paulement (142) du 
bouchon (42) de molette peut comporter deux entallles 
(242) diam^tralement oppos^es destinies k coop^rer 
avec un outil de vissage/d6vlssage du bouchon (42) de 
nfiolette. II est ^galement possible de pr^volr que les 
deux entailles (242) coopdrent avec une graduation for- 
m6e sur la queue (35) de I'amortisseur ou/et sur la 
molette (40) de r^glage, pour faciliter k Top^rateur le 
r^glage de la detente. De manidre avantageuse, le pis- 
ton (3) peut comporter sur sa face situ6e en vis-^-vis du 



premier (21) volume de travail, une saillie (103, figures 
1 et 4) sensiblement tubulaire et concentrique k 
I'ensemble tige (4) tubulaire. tige (34) centrale. La saillie 
(103) peut etre rapport^e au piston (3) par tout moyen 

5 appropri^ ou peut §tre d'une seule pi^ce avec le piston 
(3). La saillie (103) tubulaire du piston (3), de forme 
cylindrique par exemple. est destine k r^guier le flux 
d'huile transitant par le passage (25) central situ6 entre 
la tige (4) tubulaire et la tige (34) centrale lors de la 

10 detente, pour assurer un meilleur contr6le de cette der- 
ni^re. 

D'autres modifications k la port6e de I'homme de 
metier font 6galement partie de Tesprit de invention. 

IS Revendlcations 

1 . Amortisseur k huile conportant un piston (3) mont6 
k rextr^mite libre d'une tige (4) tubulaire mobile, 
solidaire par son autre extr^mit^ de la queue (35) 

20 de ranx>rtisseur, la tige (4) tubulaire se d^lagant 
dans un corps (2) cylindrique aeux en d61imitant, 
de part et d'autre du piston, un premier (21) et un 
second (22) volume de travail, une tige (34) cen- 
trale etant dispos^e k I'int^rieur de la tige (4) tubu- 

25 laire. la tige (4) tubulaire comportant au moins un 
orifice (24) lateral reliant le second (22) volume de 
travail au premier (21) volume de travail par au 
moins un passage (25) central r^is6 entre la tige 
(4) tubulaire et la tige (34) centrale et form^ par une 

30 difference relative de dimensions transverses entre 
la tige (34) centrale et le diam^tre int^rieur de la 
tige (4) tubulaire. caracteris6 en ce que le ou les ori- 
fices (24) sont formes sur la tige (4) tubulaire k une 
distance du piston (3) 6gale k au moins la moitie de 

35 repaisseur de ce dernier, rextr6mit6 du corps (2) 
cylindrique creux etant referm^e de mani^re etan- 
che par un bouchon et/ou un guide-tige (5) con- 
fbrm6 de fagon qu'avant la fin de course de detente, 
les orifices (24) formes sur la tige (4) tubulaire sont 

40 obtures de maniere etanche par la parol interne du 
guide-tige (5) avant revacuation de la totalite de 
I'huile du second (22) volume de travail vers le pre- 
mier (21) volume de travail, pour former une poche 
d'huile d'epaisseur suffisante pour constituer un 

45 ooussln hydraullque pour le piston (3). 

2. Amortisseur k huile selon la revendication 1 carac- 
terise en ce que la tige (4) tubulaire comporte qua- 
tre orifices (24) reliant le second (22) volume de 

50 travail au premier (21) volume de travail situes k 
une distance de la base adjacente du piston (3) 
sensiblement egale k repaisseur de ce dernier, le 
passage (25) cenb'al etant forme par une reduction 
de diametre de la tige (34) centrale au niveau de 

55 son extremite debouchant dans le premier volume 
de travail. 

3. Amortisseur k huile selon la revendication 2 carac- 
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t^is6 en ce que rextr6mrt6 du corps (2) cyiindrique 
CTeux est referm6e par un gulde-tige (5) ayant une 
longueur sensiblement 6gale k deux Ibis I'^is- 
seurdu piston (3). 

5 

4. Amortisseur k huile selon Tune quelconque des 
re^endications 1 k 3 caract6rls6 en ce que I'extr^- 
mit6 de la tige (34) centrale fait saillie par rapport k 
la tige (4) tubulaire dans le premier (21) volume de 
travail, un dapet (30) anti-retour de detente ^tant io 
rnont^ k rextr6mit§ de la tige (34) centrale, Textr^- 
mit6 de la tige (34) centrale, qui feit saillie dans le 
premier (21) volume de travail, 6tant pourvue d'une 
t§te (32, 33) formant un appui pour des moyens 
(31) ^tastique exergant une pression sur le dapet is 
(30) anti-retour de fagon k appuyer ce dernier sur le 
sidge d'un pergage (140) situ6 k rextr6mit6 de la 
tige (4) tubulaire soiidaire du piston (3). pour obs- 
truer Torrflce de sortie du passage (25) central vers 

le premier (21) volume de travail, des moyens (40, 20 
41, 42) de commande k distance situ6 k proximity 
de rextr6mit6 de la tige (4) tubulaire rendue soii- 
daire de la queue (35) de Tamortisseur permettant 
la translation de la tige (34) centrale par rapport k la 
tige (4) tubulaire pour r6gler la pression exerc^e par 25 
les moyens (31) ^lastique sur le dapet (30) detente 
sans d^ontage de Tamortisseur. 

5. Amortisseur k huile selon la revendication 4 carac- 
t^is^ en ce que le dapet (30) detente a sensible- 30 
ment la forme d'un tube cyiindrique pourvu d'un 
6paulement (130) radial k Tune de ses extr^mit^, 

le dapet (30) detente 6tant enfii^ sur la tige (34) 
centrale et pouvant coulisser dans un togement 
(140) cyiindrique compl^mentaire form6 k I'extr^- 35 
mit6 de la tige (4) tubulaire soiidaire du piston (3), la 
translation du dapet (30) detente vers llnt^rieur de 
la tige (4) tubulaire 6tant limit^e par la but^e de 
r^aulement (130) radial du dapet (30) sur le bord 
de I'extr^mit^ de la tige (4) tubulaire et assurant 40 
I'obturation de Torifice de sortie du passage (25) 
central vers le premier (21) volumede travail, le da- 
pet (30) detente 6tant pourvu d'au moins une 
entaille (131) situ6e dans un plan contenant I'axe 
de sym6trie longitudinal du dapet (30) et ayant une 4S 
profondeur d6crdssante de rextr6mit6 oppos^e k 
r^paulement (130) vers r^paulement (130), assu- 
rant une ouverture gradueile de I'orif ice de sortie du 
passage (25) central vers le premier (21) volume de 
travail Ions de la translation du dapet (30) detente so 
dans le sens de sa sortie hors du logement (140) 
cyiindrique de rextr6mit6 de la tige (4) tubulaire. 

6. Amortisseur k huile selon i'une quelconque des 
revendications 1, 4 ou 5 caract6ris6 en ce que ss 
rextr6mit6 de la tige (34) centrale fait saillie par rap- 
port k la tige (4) tU)ulaire dans le corps de la queue 
(35) de Tamortisseur et comporte un al6sage (36) 



transversal compl^mentaire d'un axe (41) de 
r^glage, I'axe (41) de r^lage 6tant log6 simultan^- 
ment dans un logement (37) transversal f6rm6 
dans la corps de la queue (35) de Tamortisseur et 
dans Tallage (36) de la tige (34) centrale. le loge- 
ment (37) transversal du corps de la queue (35) de 
I'amortisseur 6tant conform^ pour permettre une 
translation limit^e de Taxe (41) de r^glage selon la 
direction de Taxe de sym^trie longitudinal de la tige 

(34) centrale, les deux extr^mit^s de I'axe (41) de 
r^lage faisant saillie de part et d'autre du corps de 
la queue (35) de I'amortisseur, la queue (35) de 
I'amortisseur comportant un filetage (38) sur sa 
p4riph6rie pr^vu pour le vissage d'un bouchon (42) 
de molette ayant sensiblement la forme d'une 
bague. I'axe (41) de r^glage 6tant rendu soiidaire 
du bouchon (42) de molette par des moyens (40) de 
blocage, de fagon que le vissage et d6vissage du 
bouchon (42) de molette sur le corps de la queue 

(35) de I'amortisseur assure le r^glage de la posi- 
tion de I'axe (41) dans son logement (37) par rap- 
port k la tige (4) tubulaire mont^e fixe en translation 
sur le corps de la queue (35) de Tamortisseur, pour 
r^ler la pression exerc^e par les moyens (31) 61as- 
tique sur le dapet (30) detente. 

7. Amortisseur k huHe selon la revendication 6 carac- 
t6rrs6 en ce que le bouchon (42) de molette est 
pourvu sur sa p^iph^rie d'un filetage destine au 
vissage d'une molette (40) de r6glage ayant sensi- 
blement la forme d'une bague et constituant les 
moyens de blocage de I'axe (41) de r^glage, la 
molette (40) de r^glage et le tK)uchon (42) de 
molette ktaxit conform^ de fagon que le vissage la 
molette (40) de r^glage sur le bouchon (42) de 
molette permette le blocage des extr6mit6s de I'axe 
(41) de r^glage entre la molette (40) de r^glage et 
le bouchon (42) de nfK>lette. 

8. Amortisseur k huile selon Tune quelconque des 
revendications 4^7 caract6ris6 en ce que le piston 
(3) comporte sur sa ^ce situ6e en vis-^-vis du pre- 
mier (21) volume de travail, une saillie (103) sensi- 
blement tubulaire et concentrique k I'orifice du 
piston (3) pr6vu pour I'ensemble tige (4) tubulaire, 
tige (34) centrale. la saillie (103) tubulaire 6tant 
destine k r^guler le flux d'huile transHant par le 
passage (25) central situ6 entre la tige (4) tubulaire 
et la tige (34) centrale lors de la detente, pour assu- 
rer un meilleur contrdle de cette demidra 

9. Amortisseur k huile selon i'une quelconque des 
revendications 1 k 8 caract^ris^ en ce que lors de la 
compression le piston (3) chasse Itiuile du premier 

(21) volume de travail vers d'une part, le second 

(22) volume de travail au travers de passages (39) 
m6nag6s dans te caps du piston et obtur^s par 
une rondelle (50) anti-retour d6fbrmable, et d'autre 
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part, vers une chambre (10) de reserve d^fbrmable 
sur I'ext^rieur de laquelle est appliqu6e un gaz (11 
rhuile 6tant 6vacu6e vers la chambre (10) de 
reserve par au moins deux orifices (13. 14) r^la- 
bles intervenant chacun selon une vitesse de 5 
d6piacement du piston diffdrente, les orifices (13, 
14) 6tant dispos's entre une chambre (12) Interm6- 
dlalre de volume d6termin6 et la chambre (10) de 
r^erve. 

10 

10. Amortisseur ^ huile selon la revendication 9 carac- 
t^is6 en ce que lliulle est 6vacu6e vers la chambre 
(10) de r^en^e par trois orifices r^glables, un pre- 
mier orifice ^tant obtur6 par un premier clapet anti- 
retour r^glable de fagon k ne permettre I'^vacuatlon is 
de I'huile que dans le cas oD la pression exerc^e 
par le piston (3) sur I'huile d6passe les conditions 
pr^vues d'utilisation du v^hicule les plus extr§mes. 

un second orifice 6tant obtur^ par un second dapet 
anti-retour r6gl6 pour une plage de vitesses de 20 
d^placement du piston situ6 entre les basses vites- 
ses et les vitesses de frein hydraulique, un troi- 
si^me orifice ^ant pourvu d'un 6tranglement 
ratable permettant d'6vacuer I'huile aux basses 
vitesses. ss 

11. Amortisseur k huile selon la revendication 9 ou 10 
caract^ris^ en ce que le piston (3) est viss6 sur une 
portion (104) filet^e situ^e sensiblement k Textr^- 
mit^ de fa tige (4) tubulaire mobile, la rondelle (50) 30 
anti-retour d^formable 6tant senr^e sur une extr6- 
mit6 d'une rondelle (51) de prteharge rigide en 
appui sur un 6paulement (114) radial fbrm6 sur te 
corps de la tige (4) tubulaire mobile, la face de la 
rondelle (51 ) de pr6charge sttu6e en vis-^-vis de la ss 
rondelle (50) anti-retour 6tant sensiblement con- 
vexe pour permettre la d^rmation de la rondelle 
(50) anti-retour lors de la compression de I'amortis- 
seur de fagon que cette demise viennent en appui 

sur la rondelle (51) de prteharge. 40 

12. Amortisseur k huile selon Tune quelconc^e des 
revendications 9^11 caract^ris^ en ce que la 
chambre (10) de reserve d^rmable est situ^e 
dans un r6servoir (7) rapport6 au corps (2) cylindri- 4S 
que creux de ranfX)rt'sseur au moyen d'un racoord 

(6) rigida 
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FIG. 3 
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